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Wstňp 

Ustawa o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym definiuje 

przestrzeŒ publicznŃ jako obszar o szczeg·lnym znaczeniu  

dla zaspokojenia potrzeb mieszkaŒc·w, poprawy jakoŜci ich Ũycia  

i sprzyjajŃcy nawiŃzywaniu kontakt·w spoğecznych1. Aby jednak mogğa 

realizowaĺ wszystkie te cele, przestrzeŒ publiczna musi staĺ siň przede 

wszystkim dostňpna i przyjazna dla wszystkich jej uŨytkownik·w. 

Wrocğawskie standardy dostňpnoŜci stanowiŃ zbi·r wytycznych  

dla tworzenia dostňpnych dla wszystkich miejskich przestrzeni 

publicznych. ZağoŨeniem dokumentu jest wskazanie rozwiŃzaŒ 

podnoszŃcych poziom dostňpnoŜci miasta i jego dostosowanie  

do r·Ũnorodnych moŨliwoŜci i potrzeb uŨytkownik·w i uŨytkowniczek.  

PodstawŃ opracowania stağy siň: koncepcja i zasady projektowania 

uniwersalnego (projektowania dla wszystkich), wymagania, jakie  

na paŒstwa-strony nakğada Konwencja ONZ o prawach os·b 

niepeğnosprawnych oraz wytyczne prawodawstwa polskiego, w tym  

w szczeg·lnoŜci obowiŃzujŃce przepisy Prawa Budowlanego. 

Wrocğawskie standardy dostňpnoŜci skierowane sŃ do projektant·w, 

architekt·w i planist·w, inŨynier·w i wykonawc·w, a takŨe 

zarzŃdc·w nieruchomoŜci oraz pracownik·w administracji 

publicznej, tworzŃcych wsp·ğczesny i przyszğy ksztağt miasta. 

ZobowiŃzane do przestrzegania zapis·w Wrocğawskich standard·w 

dostňpnoŜci sŃ jednostki organizacyjne miasta, dziağajŃce na rzecz 

tworzenia dostňpnej infrastruktury i przestrzeni miejskich. R·wnoczeŜnie 

zalecane jest stosowanie przedstawionych wytycznych przez wszystkich 

inwestor·w, dziağajŃcych na terenie Wrocğawia, w celu zapewnienia  

jak najwyŨszej jakoŜci przestrzeni.  

Dokument okreŜla wytyczne dostňpnoŜci w zakresie: 

1. Przestrzeni publicznych i ciŃg·w pieszych 

2. PrzejŜĺ dla pieszych 

3. WyposaŨenia miejskich przestrzeni publicznych 

4. Przystank·w komunikacji publicznej 

5. Miejsc postojowych i parking·w 

6. Pokonywania r·Ũnic wysokoŜci w terenie 

7. Teren·w zielonych i rekreacyjnych 

8. Obiekt·w higieniczno-sanitarnych 

9. Informacji wizualnej, dotykowej i gğosowej. 

                                                           
1 Ustawa o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, art. 2 

podstawa 
opracowania 

 

stosowanie 
standard·w 
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opracowania 
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Wrocğawskie standardy dostňpnoŜci przestrzeni miejskich 

Projektowanie uniwersalne przestrzeni miejskich 

Ratyfikowana przez Polskň w roku 2012 Konwencja ONZ o prawach os·b 

niepeğnosprawnych definiuje projektowanie uniwersalne jako 

projektowanie produkt·w, Ŝrodowiska, program·w i usğug w taki spos·b, 

aby byğy uŨyteczne dla wszystkich, w moŨliwie najwiňkszym stopniu, 

bez potrzeby adaptacji lub specjalistycznego projektowania.  

KoniecznoŜĺ przystosowania Ŝrodowiska do potrzeb wszystkich 

uŨytkownik·w nie budzi obecnie wŃtpliwoŜci, jednak powstawanie tego 

rodzaju ŜwiadomoŜci spoğecznej odbywağo siň etapami i nie zawsze bez 

bğňd·w i pomyğek ï od tworzenia wydzielonych enklaw, poprzez 

wyznaczanie zakres·w i stref dla os·b z niepeğnosprawnoŜciŃ,  

aŨ po wieloaspektowe, r·wnoprawne traktowanie wszystkich 

uŨytkownik·w przestrzeni.  

Wedğug gğ·wnych zağoŨeŒ, projektowanie uniwersalne jest rodzajem 

strategicznego podejŜcia do planowania i tworzenia ï zar·wno produkt·w 

i usğug, jak r·wnieŨ odpowiedniego otoczenia ï majŃcym na celu 

promowanie spoğeczeŒstwa wğŃczajŃcego wszystkich obywateli 

przy zapewnieniu im peğnej r·wnoŜci. 

Zasady projektowania uniwersalnego  

Przytoczona wczeŜniej definicja projektowania uniwersalnego 

zwyczajowo uzupeğniana jest tzw. zasadami projektowania 

uniwersalnego2: 

Zasada 1. UŨytecznoŜĺ dla os·b o r·Ũnej sprawnoŜci 

Zasada zakğada, Ũe wszystkim uŨytkownikom naleŨy zapewniĺ r·wny 

dostňp i jednakowe zasady korzystania z kaŨdego elementu Ŝrodowiska 

(przestrzeni, obiekt·w, produkt·w i usğug). Jej stosowanie powinno 

prowadziĺ do projektowania takich przestrzeni, w kt·rych nie bňdzie 

koniecznoŜci wprowadzania dodatkowych udogodnieŒ lub rozwiŃzaŒ 

zastňpczych dla okreŜlonych grup uŨytkownik·w. 

Zasada 2. ElastycznoŜĺ w uŨytkowaniu 

Zasada podkreŜla koniecznoŜĺ rozwaŨenia szerokiego zakresu 

indywidualnych moŨliwoŜci i preferencji uŨytkownik·w i wprowadzania 

                                                           
2 Pierwsze siedem opracowanych zostağo w roku 1997 w The Center of Universal Design, 
bňdŃcego czňŜciŃ Uniwersytetu Karoliny P·ğnocnej, ·sma natomiast sformuğowana 
zostağa w roku 2009 przez Kondrada Kaletscha.  
Wersja w jňzyku polskim za: M. Wysocki: Projektowanie otoczenia dla os·b 
niewidomych. Pozawzrokowa percepcja przestrzeni, s. 21. Wytyczne  
dla poszczeg·lnych zasad wg: 1. Bğaszak M., Przybylski Ğ.: Rzeczy sŃ dla ludzié,  
s. 56-58 
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wyboru pomiňdzy r·Ũnymi metodami uŨytkowania3. Wszystkie elementy 

przestrzeni, obiekt·w i przedmiot·w powinny byĺ projektowane w taki 

spos·b, aby maksymalnie uğatwiĺ korzystanie z nich wszystkim 

uŨytkownikom.  

Zasada 3. Proste i intuicyjne uŨytkowanie 

Zasada wymaga stosowania rozwiŃzaŒ, kt·rych funkcja i istota dziağania 

sŃ rozumiane przez uŨytkownik·w intuicyjnie, niezaleŨnie od ich wieku, 

wiedzy, umiejňtnoŜci (w tym ï umiejňtnoŜci jňzykowych) czy poziomu 

koncentracji. W myŜl tej zasady konieczne jest teŨ unikanie zbňdnego 

komplikowania i dbağoŜĺ o sp·jnoŜĺ z oczekiwaniami osoby uŨytkujŃcej  

i jej intuicjŃ.  

Zasada 4. Czytelna informacja 

Zasada odnosi siň w gğ·wnej mierze do prostoty i logiki przekazywanych 

informacji oraz ich wielozmysğowej transmisji: zalecane jest korzystanie  

z kilku r·Ũnych form przekazu (graficznego, dŦwiňkowego, dotykowego) 

oraz maksymalne wyr·Ũnienie podstawowych informacji.  

Zasada 5. Tolerancja na bğňdy 

Reguğa tolerancji na bğŃd ma uczyniĺ Ŝrodowisko bezpiecznym i pewnym 

dla wszystkich uŨytkownik·w4: zgodnie z jej zağoŨeniami konieczne jest 

minimalizowanie ryzyka, wynikajŃcego z nieprawidğowego lub 

przypadkowego uŨycia danego przedmiotu czy korzystania z przestrzeni5. 

Zasada 6. Wygodne uŨytkowanie bez wysiğku 

Zasada ta podkreŜla koniecznoŜĺ takiego projektowania przestrzeni, 

obiekt·w i przedmiot·w, by korzystanie z nich nie wymagağo nadmiernego 

wysiğku fizycznego, bňdŃc przy tym skutecznym, wygodnym i ğatwym. 

Wymagana jest r·wnieŨ dbağoŜĺ o zachowanie naturalnej pozycji ciağa 

uŨytkownika i minimalizowanie koniecznoŜci uŨywania nadmiernej siğy 

czy powtarzania czynnoŜci.  

Zasada 7. WielkoŜĺ i przestrzeŒ odpowiednie dla dostňpu  

i uŨytkowania  

Zasada ta zakğada koniecznoŜĺ dostosowania wymiar·w przestrzeni, 

obiekt·w i produkt·w do potrzeb wszystkich uŨytkownik·w ï szczeg·lnie 

                                                           
3 Przykğadem realizacji tej zasady sŃ np. noŨyczki przystosowane do obsğugi przez osoby 

lewo- i praworňczne. 
4 Cyt. za: M. Bğaszak i Ğ. Przybylski: Rzeczy sŃ dla ludzié, s. 57 
5 Zasada ta ma szerokie zastosowanie: poczŃwszy od projektu symetrycznego kluczyka 
do samochodu i opakowania lekarstw uniemoŨliwiajŃcego otwarcie go przez dzieci,  
aŨ po projektowanie dr·g ewakuacyjnych w budynkach (M. Bğaszak i Ğ. Przybylski: 
Rzeczy sŃ dla ludzié, s. 57). 
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istotna jest ğatwoŜĺ dostňpu i moŨliwoŜĺ dotarcia do zamierzonego celu, 

niezaleŨnie od rozmiaru ciağa, postawy czy mobilnoŜci6.  

Zasada 8. Percepcja r·wnoŜci 

Projekt winien minimalizowaĺ moŨliwoŜĺ postrzegania indywidualnego 

jako dyskryminujŃce7. Zasada ta odnosi siň przede wszystkim  

do spostrzegania siebie i innych os·b w kategorii r·Ũnic fizycznych  

lub niepeğnosprawnoŜci. KaŨda przestrzeŒ powinna zapewniaĺ peğnŃ 

dostňpnoŜĺ w taki spos·b, by nie powodowaĺ odczucia dyskryminacji  

lub stygmatyzowania wŜr·d uŨytkownik·w. 

R·ŨnorodnoŜĺ uŨytkownik·w przestrzeni miejskich 

R·ŨnorodnoŜĺ moŨliwoŜci fizycznych, sensorycznych i umysğowych 

poszczeg·lnych uŨytkownik·w przestrzeni miejskich jest ogromna.  

Co wiňcej ï jest teŨ zmienna w czasie i zaleŨy od ich wieku, og·lnej 

kondycji czy chwilowego samopoczucia. R·ŨnorodnoŜĺ jest wiňc 

normŃ, kt·ra musi byĺ brana pod uwagň na kaŨdym etapie ksztağtowania 

przestrzeni wsp·ğczesnego miasta.  

ProjektujŃc i tworzŃc przestrzeŒ miejskŃ naleŨy braĺ pod uwagň 

podstawowe moŨliwoŜci, potrzeby i ograniczenia jej potencjalnych 

uŨytkownik·w, a ŜwiadomoŜĺ r·ŨnorodnoŜci powinna przekğadaĺ siň 

bezpoŜrednio na szczeg·ğowe wytyczne i rozwiŃzania projektowe, 

realizowane w miejskich przestrzeniach publicznych.  

 

W procesie projektowym i wykonawczym pod uwagň powinny byĺ brane 

przede wszystkim moŨliwoŜci fizyczne, sensoryczne oraz psychiczne  

i umysğowe poszczeg·lnych uŨytkownik·w przestrzeni8. 

MoŨliwoŜci fizyczne obejmujŃ zdolnoŜĺ chodzenia, balansowania, 

chwytania i trzymania przedmiot·w, ciŃgniňcia i pchania, podnoszenia  

i siňgania, kt·re sŃ odmienne dla poszczeg·lnych uŨytkownik·w:  

Ǒ dla niekt·rych os·b problem stanowiĺ moŨe chodzenie: zar·wno 

poruszanie siň w obrňbie jednego poziomu, jak i wchodzenie  

lub schodzenie i pokonywanie zmian wysokoŜci lub obracanie  

siň w miejscu. Niekt·rzy spoŜr·d uŨytkownik·w przestrzeni miejskich 

podczas przemieszczania siň korzystajŃ z pomocy: chodzik·w,  

kul lub lasek.  

Dla wygody wszystkich os·b istotne bňdzie wiňc wyznaczenie trasy 

wolnej od przeszk·d, stosowanie pochylni i ğagodnych spadk·w, 

                                                           
6 M. Bğaszak i Ğ. Przybylski: Rzeczy sŃ dla ludzié, s. 58 
7 Cyt. za: M. Wysocki: Projektowanie otoczenia dla os·b niewidomyché, s. 21 
8 Norma ISO 21542:2011, s. 118-123 oraz Building for Everyone: A Universal Design 

Approach, t. 9. Planning and Policy, s. 67-72 



 

9 
  

Wstňp 

zapewnienie pochwyt·w i porňczy, dostňpnoŜĺ siedzisk i miejsc 

odpoczynku (zlokalizowanych w r·wnych, niewielkich odstňpach), 

zachowanie parametr·w dla wygodnych i bezpiecznych schod·w  

czy wyznaczanie alternatywnych tras bez r·Ũnic poziom·w i stopni; 

Ǒ problemy w zachowaniu r·wnowagi wpğywajŃ czňsto na moŨliwoŜci 

poruszania siň i kontrolň ruch·w dğoni ï stŃd konieczne jest stosowanie 

w przestrzeniach miejskich porňczy i pochwyt·w, zapewnienie 

dostňpnoŜci miejsc odpoczynku czy teŨ stosowanie r·wnych, gğadkich  

i antypoŜlizgowych nawierzchni; 

Ǒ niekt·rzy uŨytkownicy przestrzeni mogŃ mieĺ ograniczony  

zakres uŨycia rŃk ï jednej lub obydwu ï albo teŨ ograniczenia siğy  

lub precyzji wykonywania poszczeg·lnych czynnoŜci. Dla ich komfortu 

wszystkie przedmioty czy elementy obiekt·w lub przestrzeni,  

kt·re wymagajŃ manipulacji, powinny mieĺ moŨliwoŜĺ obsğugi tylko 

jednŃ rňkŃ lub w og·le bez koniecznoŜci uŨycia dğoni: za pomocŃ 

nadgarstka, ğokcia lub piňŜci; 

Ǒ uŨytkownicy przestrzeni r·ŨniŃ siň miňdzy sobŃ poziomem  

siğy i wytrzymağoŜci ï dla wygody wszystkich os·b konieczne jest wiňc 

minimalizowanie r·Ũnic wysokoŜci i koniecznoŜci pokonywania duŨych 

odlegğoŜci oraz uŨywania nadmiernej siğy (dlatego teŨ rekomendowana 

jest lokalizacja miejsc odpoczynku w niewielkich odlegğoŜciach od siebie 

czy teŨ stosowanie drzwi automatycznych, niewymagajŃcych 

samodzielnego otwierania); 

Ǒ podnoszenie i siňganie r·wnieŨ moŨe nastrňczaĺ trudnoŜci: kluczowe 

jest wiňc rozmieszczenie poszczeg·lnych element·w w zasiňgu  

rŃk wszystkich uŨytkownik·w, to znaczy w zakresie wygodnym r·wnieŨ 

dla osoby niskiego wzrostu lub uŨytkownika w·zka.  

 

MoŨliwoŜci i ograniczenia sensoryczne obejmujŃ zakres doznaŒ 

zmysğowych: wzroku, sğuchu, dotyku czy mowy:  

Ǒ zmysğ sğuchu jest niezwykle waŨny dla komunikacji, pozyskiwania 

informacji z otoczenia i wykrywania potencjalnych zagroŨeŒ, jednak 

poszczeg·lni ludzie r·ŨniŃ siň miňdzy sobŃ zdolnoŜciŃ sğyszenia 

dŦwiňk·w, okreŜlania ich kierunk·w czy rozr·Ũnienia wysokich  

lub niskich ton·w. CzňŜĺ os·b korzysta z aparat·w sğuchowych, kt·re 

wzmacniajŃ dŦwiňki z otoczenia ï dla nich szczeg·lnie istotne jest 

utrzymanie hağasu tğa na jak najniŨszym poziomie (miňdzy innymi dziňki 

doborowi materiağ·w wykoŒczeniowych). Dla os·b Gğuchych bardzo 

waŨne jest utrzymanie wysokiej jakoŜci oŜwietlenia (wspomagajŃcego 

czytanie z ruchu warg lub komunikacjň w jňzyku migowym): kolor, 

wielkoŜĺ czy wyposaŨenie poszczeg·lnych przestrzeni majŃ ogromne 

znaczenie. Istotne jest r·wnieŨ planowanie system·w wzmocnienia 

dŦwiňku ï np. opartych o technologie pňtli indukcyjnych ï ale takŨe 
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stosowanie odpowiednio szerokich korytarzy ï dla komfortu os·b 

rozmawiajŃcych w jňzyku migowym; 

Ǒ warunki przestrzenne wpğywajŃ r·wnieŨ na zdolnoŜĺ i jakoŜĺ mowy: 

dwukierunkowŃ komunikacjň moŨe uğatwiaĺ otoczenie zaprojektowane 

w taki spos·b, by minimalizowaĺ problemy w sğyszeniu mowy 

niewyraŦnej; 

Ǒ wzrok pozwala na okreŜlenie podstawowych parametr·w przestrzeni: 

rozmiaru, formy, barwy czy poziomu oŜwietlenia, dlatego dla os·b  

o ograniczonych moŨliwoŜciach widzenia istotne jest zapewnienie 

zar·wno wyraŦnych kontrast·w, jak i dotykowego oraz dŦwiňkowego 

oznaczenia miejsc niebezpiecznych. PrzestrzeŒ powinna zapewniaĺ 

moŨliwoŜĺ ğatwej orientacji i odr·Ũnienia poszczeg·lnych obszar·w  

i stref funkcjonalnych za pomocŃ wraŨeŒ dostarczanych przez wszystkie 

zmysğy; 

Ǒ dotykowe poznanie przestrzeni wymaga bliskiego kontaktu  

z poszczeg·lnymi elementami wyposaŨenia ï stŃd teŨ koniecznoŜĺ 

doboru bezpiecznych materiağ·w i element·w wykoŒczenia, kt·re  

nie bňdŃ powodowağy uszkodzeŒ sk·ry, otarĺ czy reakcji alergicznych, 

ale takŨe ï pozwolŃ uniknŃĺ niepokoju i nieprzyjemnych odczuĺ (z tego 

powodu naleŨy na przykğad unikaĺ siedzisk metalowych  

jako nieprzyjemnych w odbiorze przy niskiej lub wysokiej temperaturze). 

 

MoŨliwoŜci psychiczne i umysğowe obejmujŃ zdolnoŜci poznawcze, 

interpretacyjne i intelektualne oraz w zakresie uczenia  

siň i zapamiňtywania. Ludzie r·ŨniŃ siň wiedzŃ, zdolnoŜciŃ rozumienia 

czy interpretacji informacji, dlatego teŨ analiza r·ŨnorodnoŜci  

w tym zakresie pozwala na zapewnienie peğnej funkcjonalnoŜci otoczenia 

dla wszystkich uŨytkownik·w, od najmğodszych do najstarszych.  

Wszystkie informacje w przestrzeni naleŨy projektowaĺ w taki spos·b,  

by mogğy byĺ one szybko i ğatwo zrozumiağe oraz poprawnie 

zinterpretowane. PoniewaŨ czňŜĺ os·b wraz z wiekiem doŜwiadcza 

zaburzeŒ pamiňci czy trudnoŜci w przyswajaniu nowych informacji, 

wszystkie radykalne zmiany w przestrzeni i jej organizacji powinny  

byĺ wprowadzane bardzo rozwaŨnie.  

 

BiorŃc pod uwagň r·ŨnorodnoŜĺ uŨytkownik·w przestrzeni miejskich, 

logicznŃ wydaje siň koniecznoŜĺ doboru takich rozwiŃzaŒ,  

kt·re uwzglňdniaĺ bňdŃ potrzeby i moŨliwoŜci wszystkich uŨytkownik·w,  

w tym9: 

Ǒ os·b z ograniczeniami w poruszaniu siň, 

Ǒ os·b z ograniczeniami sensorycznymi, 

                                                           
9 Standardy dostňpnoŜci dla m.st. Warszawy, s. 18 
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Wstňp 

Ǒ os·b z ograniczeniami psychicznymi i umysğowymi, 

Ǒ uŨytkownik·w w·zk·w, 

Ǒ os·b z mağymi dzieĺmi i z w·zkiem dzieciňcym, 

Ǒ senior·w, 

Ǒ os·b niskiego lub wysokiego wzrostu, 

Ǒ dzieci, 

Ǒ kobiet w ciŃŨy, 

Ǒ os·b otyğych, 

Ǒ os·b z obciŃŨeniem (np. z bagaŨem), 

Ǒ os·b nieznajŃcych jňzyka danego kraju. 

 

Bezpieczna przestrzeŒ miejska musi w pierwszej kolejnoŜci uwzglňdniaĺ 

podstawowe parametry ergonomiczne wynikajŃce z r·ŨnorodnoŜci 

uŨytkownik·w tej przestrzeni. Informacje te mogŃ byĺ przydatne zar·wno 

w kontekŜcie planowania rozwiŃzaŒ typowych, jak i w projektach 

wymagajŃcych indywidualnego podejŜcia.  

Pod uwagň powinny byĺ brane nie tylko parametry samych uŨytkownik·w, 

ale r·wnieŨ uŨywanych przez nich pomocy: lasek, w·zk·w, kul, 

chodzik·w itp.  

 

 

parametry 
ergonomiczne 
uŨytkownik·w 
 

min.1,10 m min.1,20 m 0,675 m 

0,95 m 0,85 m 1,10 m 0,90 m 
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Wrocğawskie standardy dostňpnoŜci przestrzeni miejskich 

 

  

w·zek aktywny w·zek ortopedyczny w·zek elektryczny 

  

 

minimalna wymagana 
przestrzeŒ manewrowa: 
 
 

 

minimalna wymagana 
przestrzeŒ manewrowa: 
 

 
 

minimalna wymagana 
przestrzeŒ manewrowa: 

 
 
 

waga: 2 ï 20 kg waga: 13 ï 25 kg waga: do 150 kg 
razem z osobŃ na 
w·zku do 250 kg 

1,20 m 

1
,2

0
 m

 

1,40 m 

1
,4

0
 m

 

1,50 m 

1
,5

0
 m

 

0,80 m 

1,40-1,60 m 

ok. 0,30 m 

ok.1,50 m 

1
,3

0
 m

 

m
in

. 
1

,6
0
 m

 

1,20 m 

ok. 0,30 m 

ok.1,50 m 
1

,3
0

 m
 

m
in

. 
1

,6
0
 m

 

1,30 ï 1,50 m 1,30 ï 1,50 m 

0,70 ï 0,90 m 0,50 ï 0,70 m 

il. 01.  

Tab. 01. Parametry poszczeg·lnych typ·w w·zk·w 
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1. Przestrzenie publiczne i ciŃgi piesze 

1.1. Podstawowe wytyczne 

Miejska przestrzeŒ publiczna powinna byĺ organizowana w spos·b 

uwzglňdniajŃcy r·Ũnorodne potrzeby jej uŨytkownik·w, w taki spos·b,  

by w kaŨdym przypadku mieli oni moŨliwoŜĺ samodzielnego  

i bezpiecznego poruszania siň w obrňbie ciŃg·w pieszych. W tym celu 

zalecane jest wyznaczenie w szerokoŜci ciŃgu pieszego trasy wolnej  

od przeszk·d, pozbawionej jakichkolwiek element·w ograniczajŃcych  

i zawňŨajŃcych. Rekomendowana szerokoŜĺ trasy wolnej  

od przeszk·d wynosi 1,80 m, minimalna dopuszczalna ï 1,00 m  

(ú il. 02). 

Wszystkie elementy, takie jak wpusty kanalizacyjne, pokrywy urzŃdzeŒ 

sieci uzbrojenia terenu i instalacji podziemnych, osğony otwor·w itp., 

powinny byĺ lokalizowane poza szerokoŜciŃ trasy wolnej od przeszk·d. 

JeŜli nie jest to moŨliwe, dopuszcza siň umieszczenie ich w pğaszczyŦnie 

chodnika10, przy czym r·Ũnice wysokoŜci nie powinny przekraczaĺ 5 mm.  

W przebiegu ciŃgu pieszego niedopuszczalne jest stosowanie 

pojedynczych stopni i uskok·w. 

W przypadku ciŃgu pieszego o szerokoŜci mniejszej niŨ 1,60 m  

(zbyt wŃskiego dla wygodnego miniňcia siň dw·ch os·b, szczeg·lnie  

ï uŨytkownik·w wymagajŃcych wiňkszej przestrzeni) naleŨy stosowaĺ 

lokalne poszerzenia, rozmieszczone w odlegğoŜci ok. 25 m od siebie,  

o szerokoŜci co najmniej 1,80 m i dğugoŜci co najmniej 1,50 m  

(zalecana dğugoŜĺ: 2,00 m) ú il. 03. 

                                                           
10 Warunki techniczne dla budynk·w, Ä 294, ust. 1 

trasa wolna  
od przeszk·d 
 

poszerzenia 
ciŃgu pieszego 
 

1
,8

0
 m

 

il. 02.  
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Wrocğawskie standardy dostňpnoŜci przestrzeni miejskich 
 

Minimalna wymagana wysokoŜĺ skrajni ruchu pieszego wynosi 2,50 m  

(w przypadku nowych inwestycji) i 2,20 m (w przypadku przebudowy  

lub remontu)11. Wszystkie daszki, balkony oraz stağe i ruchome osğony 

przeciwsğoneczne naleŨy umieszczaĺ na wysokoŜci co najmniej 2,40 m 

powyŨej poziomu ciŃgu pieszego12. 

Konieczne jest utrzymanie ciŃg·w pieszych w dobrym stanie 

technicznym ï bez nier·wnoŜci i ubytk·w, kt·re mogŃ stanowiĺ 

zagroŨenie dla uŨytkownik·w i ograniczaĺ ich moŨliwoŜĺ 

samodzielnego poruszania siň.  

1.2. Profil podğuŨny i poprzeczny ciŃgu pieszego 

Pochylenie podğuŨne ciŃgu pieszego wynika z naturalnego nachylenia 

terenu i przebiegu danego ciŃgu (chodnika, alei, drogi itp.). Pochylenie 

poprzeczne stosowane jest w celu odprowadzenia w·d opadowych. 

Zar·wno profil poprzeczny, jak i (w miarň moŨliwoŜci) profil podğuŨny 

ciŃg·w pieszych powinny zostaĺ dostosowane do potrzeb i moŨliwoŜci 

wszystkich uŨytkownik·w przestrzeni.  

JeŜli to moŨliwe (z uwagi na uksztağtowanie terenu), zaleca siň,  

aby pochylenie podğuŨne nie przekraczağo 5%. W przypadku 

pochylenia przekraczajŃcego 3% naleŨy zapewniĺ miejsca odpoczynku  

w postaci wypğaszczonych odcink·w, zlokalizowanych co 15 ï 20 m.  

JeŜli niemoŨliwe jest uzyskanie pochylenia mniejszego niŨ 5%, 

szczeg·lnie w przypadku ulic przebiegajŃcych po naturalnych 

pochyğoŜciach (skarpach), zalecana jest w ich przypadku realizacja 

wytycznych jak dla pochylni (ú tab. 07 i tab. 08) lub ï jeŜli to r·wnieŨ nie 

                                                           
11 Warunki techniczne dla dr·g publicznych, Ä 54, ust. 4 
12 Warunki techniczne dla budynk·w, Ä 293, ust. 2 

wysokoŜĺ  
skrajni ruchu 

 

profil podğuŨny 
 

m
in

. 
1

,8
0
 m

 

min. 1,50 m 
zalecane 2,00 m 

 
il. 03.  
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1. Przestrzenie publiczne i ciŃgi piesze 

bňdzie moŨliwe ï wyznaczenie alternatywnego, dostňpnego  

dla wszystkich ciŃgu pieszego, o nachyleniu zgodnym z tab. 08. 

W przebiegu ciŃgu pieszego zaleca siň unikania stosowania schod·w, 

pochylni, dŦwig·w osobowych i innych urzŃdzeŒ sğuŨŃcych komunikacji 

pionowej na rzecz pochyleŒ nie wiňkszych niŨ 5%.  

W przypadku spadk·w poprzecznych naleŨy stosowaĺ nachylenie 

nieprzekraczajŃce 1%, a tam, gdzie nie jest to moŨliwe, dopuszcza siň 

nachylenie do 2% (r·wnieŨ w obrňbie zjazd·w publicznych  

i indywidualnych). JeŨeli warunki terenowe wymagajŃ zastosowania 

wiňkszego pochylenia, zalecane jest stosowanie jednego z poniŨszych 

rozwiŃzaŒ: 

1. rozwiŃzanie pochylenia poprzecznego pasa ruchu z podniesieniem 

krawňŨnika,  

2. rozwiŃzanie pochylenia poprzecznego pasa ruchu ze zwiňkszonymi 

pochyleniami pas·w sŃsiednich. 

JeŜli w sŃsiedztwie przejŜĺ dla pieszych i przejazd·w rowerowych 

wystňpujŃ elementy infrastruktury kanalizacyjnej, w szczeg·lnoŜci 

obniŨone korytka odprowadzajŃce wodň opadowŃ, naleŨy stosowaĺ 

korytko bez zagğňbienia (jako wz·r nawierzchni) lub nie stosowaĺ  

go w og·le. W przypadku stosowania innych rodzaj·w system·w 

odwadniajŃcych, naleŨy uŨywaĺ przekryĺ aŨurowych ze szczelinami 

uğoŨonymi poprzecznie do kierunku ruchu. Wszystkie wpusty 

kanalizacyjne oraz aŨurowe osğony otwor·w, znajdujŃce  

siň w pğaszczyŦnie ciŃgu pieszego lub przejŜcia przez jezdniň, powinny 

posiadaĺ otwory nie wiňksze niŨ 10 mm (jeŜli jest to niemoŨliwe  

ï dopuszczalne sŃ otwory do 20 mm)13.  

1.3. Nawierzchnie ciŃg·w pieszych  

Nawierzchnia uŨytkowej czňŜci ciŃgu pieszego powinna w spos·b 

jednoznaczny prowadziĺ pieszego wzdğuŨ chodnika  

(np. dziňki stosowaniu materiağ·w o okreŜlonej, typowej fakturze, 

rozpoznawalnych ksztağt·w i informacji dotykowych). Zaleca siň,  

by nawierzchnia ciŃg·w pieszych byğa skontrastowana kolorystycznie  

                                                           
13 Warunki techniczne dla budynk·w, Ä 294, ust. 2 

profil poprzeczny 

 

systemy 
odwadniajŃce 

 

pas ruchu 
pieszego 

 

pas ruchu 
pieszego 

 

1. 2. 

il. 04.  
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Wrocğawskie standardy dostňpnoŜci przestrzeni miejskich 
 

i fakturowo w stosunku do nawierzchni wystňpujŃcych w bezpoŜrednim 

sŃsiedztwie, szczeg·lnie pas·w funkcjonalno-przestrzennych 

zlokalizowanych bezpoŜrednio przy ciŃgu, obejmujŃcych mağŃ 

architekturň, miejsca odpoczynku oraz inne urzŃdzenia i elementy 

wyposaŨenia. PrzejŜcia dla pieszych, zlokalizowane w poziomie 

chodnika, powinny mieĺ odmiennŃ w stosunku do ciŃgu pieszego 

nawierzchniň, informujŃcŃ o przekraczaniu punktu moŨliwej kolizji  

(ú 2.2 PrzejŜcia dla pieszych w poziomie jezdni).  

W przypadku krat osğonowych lub jakichkolwiek element·w aŨurowych, 

wymaga siň stosowania element·w o szczelinach uğoŨonych poprzecznie 

do kierunku ruchu, o szerokoŜci szczeliny nieprzekraczajŃcej 10 mm  

(jeŜli jest to niemoŨliwe ï dopuszczalne sŃ otwory do 20 mm)14  

 

System prowadzenia skğada siň z kombinacji faktur ostrzegawczych  

i prowadzŃcych, moŨliwych do rozr·Ũnienia za pomocŃ dotyku. SğuŨy  

on do prowadzenia uŨytkownik·w z niepeğnosprawnoŜciŃ wzroku  

w przestrzeni, pomagajŃc zlokalizowaĺ przejŜcia dla pieszych, wejŜcia  

do budynk·w i zamkniňtych przestrzeni publicznych, i uğatwiajŃc 

samodzielne dotarcie do obszar·w istotnych dla komunikacji i transportu 

zbiorowego (dworce, perony itp.).  

Stosowanie systemu prowadzenia wymaga rozwagi: zbyt duŨe 

nagromadzenie oznaczeŒ moŨe sprawiĺ, Ũe nie bňdŃ one 

speğniağy swojej roli. Dlatego teŨ w kaŨdym przypadku naleŨy 

dŃŨyĺ do jak najprostszego i najbardziej intuicyjnego przebiegu 

system·w prowadzŃcych. 

NajwaŨniejsza w stosowaniu system·w prowadzŃcych jest sp·jnoŜĺ 

wdraŨanych rozwiŃzaŒ, dlatego teŨ na terenie miasta poszczeg·lne 

elementy mogŃ siň r·Ũniĺ, jednak wymagane jest, by dziağağy wedğug  

tej samej zasady. Oznaczenia dotykowe powinny znajdowaĺ  

siň na pğaskiej, gğadkiej powierzchni (na kt·rej odnalezienie ich nie bňdzie 

stanowiĺ problemu).  

System prowadzenia skğada siň z dw·ch typ·w faktur: 

A. Faktury ostrzegawczej, kt·ra sğuŨy do oznaczenia miejsc 

potencjalnie niebezpiecznych (takich jak krawňdzie schod·w, 

peron·w, przejŜcia dla pieszych) lub dajŃcych moŨliwoŜĺ zmiany 

kierunku poruszania siň. W miejscach zmiany przebiegu  

lub na skrzyŨowaniach ŜcieŨek dotykowych fakturň ostrzegawczŃ 

stosuje siň w postaci p·l uwagi. 

B. Faktury prowadzŃcej, kt·ra sğuŨy wskazaniu drogi. 

                                                           
14 Warunki techniczne dla budynk·w, Ä 294, ust. 2 

systemy 
prowadzenia 

(ŜcieŨki 
dotykowe) 
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1. Przestrzenie publiczne i ciŃgi piesze 

il. 05.  

il. 06.  

Struktura powierzchni, uŨyte materiağy i elementy system·w prowadzenia 

nie mogŃ utrudniaĺ poruszania siň uŨytkownikom przestrzeni, 

szczeg·lnie osobom o ograniczonej mobilnoŜci. Konieczne jest takŨe,  

aby elementy faktur prowadzŃcych i ostrzegawczych wykonane byğy  

z materiağ·w antypoŜlizgowych, trwağych i odpornych na warunki 

eksploatacji i czynniki atmosferyczne.  

Elementy ŜcieŨek dotykowych naleŨy wykonywaĺ jako pğyty 

nawierzchniowe, a w przypadku adaptacji istniejŃcego obiektu  

o jednolitych posadzkach dopuszczalne jest wprowadzenie oznaczenia 

naklejanego lub przykrňcanego w trwağy spos·b. Istotne jest wyraŦne 

skontrastowanie systemu prowadzenia w stosunku do otoczenia  

ï wymagany jest kontrast barwny na poziomie co najmniej LRV=30.  

Rekomendowane jest, aby w duŨych lub skomplikowanych 

przestrzeniach systemom prowadzenia towarzyszyğy plany lub modele 

tyflograficzne.  

Przykğadowe rozwiŃzania dla faktury ostrzegawczej:  

A1. Faktura stoŨkowa15 

 

wysokoŜĺ stoŨk·w: 4-5 mm, Ŝrednica g·rna: 12-25 mm 

Ŝrednica dolna = Ŝrednica g·rna + 10 mm  

A2. Faktura kopuğkowa16 

wysokoŜĺ kopuğek: 4-5 mm, Ŝrednica podstawy: 25-35 mm 

                                                           
15 Norma ISO 21542:2011, rozdz. A.4 
16 Norma ISO 21542:2011, rozdz. A.4 

faktura 
ostrzegawcza 
 

w ukğadzie prostokŃtnym 

 
w ukğadzie przekŃtnym 

 

45-61 mm 

4
5

-6
1

 m
m

 

w ukğadzie prostokŃtnym 
 

w ukğadzie przekŃtnym 
 

45-61 mm 

4
5

-6
1

 m
m
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Wrocğawskie standardy dostňpnoŜci przestrzeni miejskich 
 

il. 07.  

il. 08.  

Zastosowanie faktury ostrzegawczej: 

Ǒ przed wszelkiego rodzaju niebezpieczeŒstwami, w szczeg·lnoŜci 

krawňdziami groŨŃcymi upadkiem, schodami i pochylniami, strefŃ 

niebezpiecznŃ przy krawňdzi jezdni lub peronu; 

Ǒ przed przeszkodami i elementami zagradzajŃcymi dostňp  

do budynk·w lub przestrzeni ï w formie pasa na cağej szerokoŜci 

danego elementu; 

Ǒ w miejscu zatrzymania siň przed urzŃdzeniami lub obiektami,  

do kt·rych prowadzi ŜcieŨka prowadzŃca (np. przed planem 

tyflograficznym, automatem biletowym itp.); 

Ǒ na zakoŒczeniu ŜcieŨek prowadzŃcych ï w formie pasa na cağej 

szerokoŜci ciŃgu pieszego, przy czym jeŨeli przestrzeŒ jest bardzo 

szeroka, dopuszcza siň stosowanie indywidualnych rozwiŃzaŒ; 

Ǒ na skrzyŨowaniach ŜcieŨek prowadzŃcych ï w formie p·l uwagi; 

Ǒ w miejscach, gdzie ŜcieŨka prowadzŃca gwağtownie zmienia przebieg 

(skrňt o kŃt powyŨej 450) ï w formie p·l uwagi.  

 

Wymagania wymiarowe dla faktury ostrzegawczej: 

Ǒ faktura ostrzegawcza powinna znajdowaĺ siň w odlegğoŜci  

co najmniej 0,30 m od przeszkody / niebezpieczeŒstwa, o kt·rym 

ostrzega; 

Ǒ w przypadku faktury ostrzegawczej, znajdujŃcej siň przed 

przeszkodŃ prostopadğŃ do ciŃgu pieszego lub na zakoŒczeniu 

ŜcieŨki prowadzŃcej, zalecana szerokoŜĺ pasa ostrzegawczego 

wynosi 0,60-0,80 m: 

 

Ǒ w przypadku faktury ostrzegawczej, znajdujŃcej siň wzdğuŨ 

przeszkody (np. wzdğuŨ krawňdzi peronu kolejowego, 

tramwajowego lub krawňdzi przystanku autobusowego) zalecana 

szerokoŜĺ pasa ostrzegawczego wynosi 0,30-0,40 m: 

 

Ǒ zalecane wymiary p·l uwagi: kwadrat o boku 0,40-0,80 m. 
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1. Przestrzenie publiczne i ciŃgi piesze 

il. 09.  

il. 10.  

 

Przykğadowe rozwiŃzania dla faktury prowadzŃcej:  

B.1. Faktura prowadzŃca ï Ũebra pojedyncze17 

wysokoŜĺ Ũeber: 4-5 mm 

a ï rozstaw Ũeber (w osiach): 40-55 mm, b ï szerokoŜĺ podstawy: 15-25 mm 

 

B.2. Faktura prowadzŃca ï sztabki18  

wysokoŜĺ sztabek: 4-5 mm 

a ï osiowy rozstaw sztabek, b ï szerokoŜĺ podstawy 

 

Wymagania wymiarowe i zastosowanie faktury prowadzŃcej: 

Ǒ minimalna szerokoŜĺ pasa prowadzŃcego wynosi 0,25 m; 

Ǒ pas prowadzŃcy powinien byĺ stosowany jedynie w przypadku, 

gdy szerokoŜĺ trasy wolnej od przeszk·d wynosi co najmniej  

1,60 m, poniewaŨ konieczne jest zachowanie minimalnego 

dystansu r·wnego 0,80 m od osi pasa prowadzŃcego do wszelkich 

przeszk·d (obiekt·w mağej architektury, urzŃdzeŒ wolnostojŃcych, 

drzew itp.);  

                                                           
17 Norma ISO 21542:2011, rozdz. A.5 
18 Norma ISO 21542:2011, rozdz. A.5 

szerokoŜĺ g·rnej 
czňŜci 

szerokoŜĺ podstawy 
(b) 

osiowy rozstaw 
sztabek (a) 

17 mm 27 Ñ 1 mm 57-78 mm 

20 mm 30 Ñ 1 mm 60-80 mm 

25 mm 35 Ñ 1 mm 65-83 mm 

30 mm 40 Ñ 1 mm 70-85 mm 
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Tab. 02. Wytyczne wymiarowe dla faktury prowadzŃcej ï sztabek  
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Ǒ zaleca siň, aby pas prowadzŃcy przebiegağ zawsze po najkr·tszej, 

optymalnej trasie ï w oparciu o prosty i logiczny ukğad; dopuszcza 

siň poprowadzenie pasa po umiarkowanym ğuku, uzyskanym 

dziňki uğoŨeniu element·w prefabrykowanych pod kŃtem, przy 

czym konieczne jest, by odlegğoŜĺ pomiňdzy tymi elementami, 

mierzona po zewnňtrznej stronie ğuku, nie przekraczağa 30 mm; 

Ǒ zalecana jest lokalizacja pasa w Ŝrodku trasy wolnej od przeszk·d: 

Ǒ pasy prowadzŃce mogŃ krzyŨowaĺ siň pod kŃtem nie mniejszym 

niŨ 450, przy czym, jeŜli kŃt ten miağby byĺ mniejszy, wymaga  

siň stosowania odpowiedniej zmiany przebiegu pasa 

prowadzŃcego na wczeŜniejszym odcinku;  

Ǒ elementy pasa prowadzŃcego powinny byĺ wykonywane z pğyt 

nawierzchniowych ï rekomendowane sŃ pğyty ryflowane w kolorze 

kontrastowym w stosunku do pozostağej nawierzchni;  

Ǒ w przypadku adaptacji istniejŃcego obiektu o jednolitych 

posadzkach dopuszczalne jest wprowadzenie oznaczenia 

naklejanego lub przykrňcanego w trwağy spos·b; 

Ǒ zaleca siň, by pas prowadzŃcy omijağ pokrywy studni i wğaz·w  

do instalacji podziemnych, przy czym priorytetem powinien  

byĺ zawsze optymalny przebieg pasa prowadzŃcego: jeŜli  

nie moŨna uniknŃĺ kolizji z pokrywami, w·wczas w przypadku 

mağych pokryw dopuszczalne jest przerwanie ciŃgu pasa,  

a w przypadku duŨych pokryw elementy prowadzŃce powinny  

byĺ montowane na tych pokrywach; 

Ǒ w przypadku zmiany poziomu przejŜĺ pas faktury prowadzŃcej 

powinien doprowadzaĺ zar·wno do schod·w, jak i do dŦwigu 

osobowego (windy). 

1.4. OŜwietlenie ciŃg·w pieszych i przestrzeni publicznych 

Podczas planowania sztucznego oŜwietlenia miejskich przestrzeni 

publicznych naleŨy uwzglňdniaĺ warunki oŜwietlenia naturalnego  

oraz stosowane kolory i materiağy nawierzchni i element·w wyposaŨenia.  

İ
 

 
İ

 

il. 11.  
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1. Przestrzenie publiczne i ciŃgi piesze 

OŜwietlenie sztuczne powinno zapewniaĺ dobry poziom oŜwietlenia 

powierzchni pionowych i poziomych, odpowiedni kierunek Ŝwiatğa  

(bez przesadnego zacienienia) oraz dystrybucjň Ŝwiatğa bez nadmiernych 

kontrast·w. Zabronione jest stosowanie Ŧr·değ Ŝwiatğa powodujŃcych 

zjawiska oŜlepienia i odbicia (bňdŃcego powodem dyskomfortu 

szczeg·lnie u os·b z niepeğnosprawnoŜciŃ wzroku). OŜwietlenie powinno 

r·wnieŨ wspomagaĺ orientacjň w miejskich przestrzeniach publicznych. 

W oprawach oŜwietleniowych rekomendowane jest uŨywanie Ŧr·dğa 

Ŝwiatğa biağego o wysokim wsp·ğczynniku oddawania barw (RAÓ60). 

Strefy intensywnego ruchu pieszego oraz punkty kolizji ruchu pieszego  

z ruchem rowerowym i samochodowym powinny zostaĺ oŜwietlone dobrej 

jakoŜci, mocnym Ŝwiatğem polichromatycznym. W pobliŨu przejŜĺ  

dla pieszych zalecane jest stosowanie oŜwietlenia dodatkowego:  

piesi powinni byĺ widoczni w tzw. dobrym ujemnym kontraŜcie (ciemna 

sylwetka na jasnym tle). Rekomenduje siň uŨywanie opraw 

wyposaŨonych w odbğyŜniki ksztağtujŃce rozsyğ Ŝwiatğa na przejŜcie  

dla pieszych.  

Wszystkie oprawy oŜwietleniowe, kierujŃce Ŝwiatğo na ciŃg pieszy, 

powinny byĺ montowane powyŨej linii wzroku pieszego (powyŨej 1,80 m 

od podğoŨa) lub poza szerokoŜciŃ uŨytkowŃ ciŃgu pieszego.  

Z kolei wszystkie urzŃdzenia oŜwietleniowe, w tym reklamy i szyldy, 

znajdujŃce siň na zewnŃtrz budynk·w i w przestrzeniach publicznych, 

powinny byĺ lokalizowane w taki spos·b, by nie powodowağy  

one uciŃŨliwoŜci dla przechodni·w i kierowc·w. W przypadku stosowania 

podŜwietlenia w poziomie chodnika lub posadzki wymaga siň dbağoŜci  

o wysokie wğaŜciwoŜci przeciwpoŜlizgowe zamontowanych urzŃdzeŒ.  

Zaleca siň minimalne natňŨenie Ŝwiatğa wynoszŃce19:  

Ǒ 100 luks·w dla gğ·wnych ciŃg·w pieszych i trasy wolnej  

od przeszk·d,  

Ǒ 50 luks·w dla bocznych ciŃg·w pieszych, 

Ǒ 100-150 luks·w dla skrzyŨowaŒ ciŃg·w pieszych, 

Ǒ 100 luks·w dla przejŜĺ dla pieszych, 

Ǒ 100 luks·w dla pochylni, 

Ǒ 100 luks·w dla schod·w. 

JeŨeli padajŃce Ŝwiatğo skierowane jest na elewacjň budynku 

zawierajŃcŃ okna, natňŨenie oŜwietlenia na tej elewacji nie moŨe 

przekroczyĺ: 

Ǒ 5 luks·w w przypadku Ŝwiatğa biağego, 

Ǒ 3 luks·w w przypadku Ŝwiatğa kolorowego lub Ŝwiatğa  

o zmieniajŃcym siň natňŨeniu, bğyskowego lub pulsujŃcego20. 

                                                           
19 UTK: Ekspertyza w zakresie dostňpnoŜcié, s. 134 
20 Warunki techniczne dla budynk·w, Ä 293, ust. 6 
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1.5. Organizacja prac budowlanych 

W wypadku przebudowy lub remontu drogi dopuszcza siň miejscowe 

zmniejszenie szerokoŜci ciŃgu pieszego do 1,25 m21, przy czym naleŨy 

stosowaĺ lokalne poszerzenia, dla wygodnego miniňcia siň dw·ch os·b. 

Poszerzenia, o szerokoŜci co najmniej 1,80 m i dğugoŜci co najmniej  

1,50 m (zalecana dğugoŜĺ: 2,00 m), powinny byĺ rozmieszczone  

w odlegğoŜci maksymalnej 25 m od siebie (ú il. 03).  

Minimalna wysokoŜĺ skrajni nad chodnikiem / ciŃgiem pieszym  

w wypadku ich przebudowy lub remontu moŨe wynosiĺ 2,20 m ï dotyczy 

to r·wnieŨ zadaszonego obejŜcia chodnika, w przypadku cağkowitego 

zajňcia go przez roboty budowlane22.  

Podczas prowadzenia rob·t budowlanych konieczne jest zapewnienie 

wszystkim uŨytkownikom dostňpu do obiekt·w i przestrzeni publicznych, 

w okolicach kt·rych prowadzone sŃ prace. Minimalna szerokoŜĺ pasa 

dostňpu wynosi 1,25 m, przy czym, w miarň moŨliwoŜci, zaleca  

siň szerokoŜĺ nie mniejszŃ niŨ 1,60 m. Nawierzchnia w obrňbie pasa 

dostňpu powinna zostaĺ utwardzona, oraz znajdowaĺ siň w jednej 

pğaszczyŦnie z nawierzchniŃ wyznaczonego ciŃgu pieszego. W obrňbie 

wyznaczonego pasa dostňpu nie naleŨy stosowaĺ zmian poziom·w  

i pojedynczych stopni. JeŜli zmiany poziom·w sŃ konieczne z uwagi  

na charakter prowadzonych rob·t, konieczne jest stosowanie prog·w  

o wysokoŜci nieprzekraczajŃcej 20 mm.  

ObejŜcie chodnika od strony jezdni naleŨy zabezpieczaĺ zaporami u-25c; 

jeŜli dopuszczalna prňdkoŜĺ na jezdni przekracza 50 km/h lub jeŨeli 

jezdnia przebiega po ğuku, zapory wymagajŃ dodatkowego dociŃŨenia 

wodŃ lub piaskiem. JeŨeli w trakcie prowadzonych prac przewiduje  

siň zajňcie miejsca postojowego (szczeg·lnie miejsca postojowego  

dla os·b z niepeğnosprawnoŜciŃ) lub przystanku komunikacji publicznej, 

konieczne jest wyznaczenie ich w innym najbliŨszym miejscu.  

W przypadku zajňcia dostňpu do miejsca postojowego  

lub przystanku komunikacji publicznej, konieczne jest wyznaczenie 

dostňpu zastňpczego.  

JeŜli w ramach prac budowlanych prowadzone sŃ wykopy, konieczne 

jest stosowanie kğadek dla pieszych ï zalecane sŃ kğadki standardowe  

u-28, a w przypadku duŨych natňŨeŒ ruchu pieszego w rejonie 

prowadzonych wykop·w ï podw·jne kğadki u-28. Kğadka dla pieszych, 

znajdujŃca siň nad wykopem, powinna byĺ umieszczona w pğaszczyŦnie 

chodnika, bez zmian wysokoŜci, lub, jeŜli jest to niemoŨliwe,  

przy zmianach wysokoŜci nieprzekraczajŃcych 20 mm. W przypadku,  

gdy r·Ũnica poziom·w miağaby byĺ wyŨsza, naleŨy zastosowaĺ rampň 

                                                           
21 Warunki techniczne dla dr·g publicznych, Ä 44, ust. 2 
22 Warunki techniczne dla dr·g publicznych, Ä 54, ust. 4 
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1. Przestrzenie publiczne i ciŃgi piesze 

najazdowŃ o parametrach rampy krawňŨnikowej (ú il. 13), przy czym 

zaleca siň, by nachylenie rampy nie przekraczağo 5%. W szczeg·lnych 

przypadkach maksymalne dopuszczalne nachylenie rampy najazdowej 

moŨe wynosiĺ do 15%, przy czym w takim przypadku wymagane jest 

uzyskanie odstňpstwa na zasadach okreŜlonych w ZarzŃdzeniu 

wprowadzajŃcym niniejszy dokument. Kğadkň dla pieszych naleŨy 

r·wnieŨ wyposaŨyĺ w balustrady z porňczami i listwy boczne  

na krawňdziach. WysokoŜĺ listew powinna wynosiĺ co najmniej 0,25 m.  

Wyznaczanie tymczasowej organizacji ruchu pieszego powinno 

obejmowaĺ r·wnieŨ umieszczenie informacji o wyznaczonych 

alternatywnych drogach dojŜcia, miejscach postojowych, przystankach 

komunikacji publicznej, postojach TAXI itp. wraz z podaniem dğugoŜci 

obejŜcia.  

W przypadku prowadzenia kr·tkotrwağych prac budowlanych 

konieczne jest stosowanie trwağego wygrodzenia i czasowe ustawienie 

znaku informujŃcego o prowadzonych pracach. Podstawy i sğupki 

czasowych znak·w drogowych i tablic informacyjnych powinny zostaĺ 

oznaczone kontrastowo ï poprzez zastosowanie jednolitej Ũ·ğtej barwy 

lub czarno-Ũ·ğtych pas·w. W Ũadnym wypadku nie naleŨy stosowaĺ 

element·w wyznaczajŃcych granicň zawňŨenia o szorstkiej powierzchni  

i wystajŃcych fragmentach. W przypadku kr·tkotrwağych prac 

budowlanych zaleca siň r·wnieŨ dodatkowe ubezpieczenie terenu rob·t 

przez pracownika.  

Dğugotrwağe prace budowlane, szczeg·lnie prowadzone przy uŨyciu 

sprzňtu mechanicznego, w kaŨdym przypadku wymagajŃ stosowania 

trwağego wygrodzenia. Elementy wyznaczajŃce granicň powinny mieĺ 

wysokoŜĺ wynoszŃcŃ co najmniej 0,80 m. NaleŨy zlokalizowaĺ  

je w odlegğoŜci nie mniejszej niŨ 1,00 m od krawňdzi wykop·w, przy czym 

zaleca siň odlegğoŜĺ wynoszŃcŃ 2,00 m. W Ũadnym wypadku nie naleŨy 

stosowaĺ element·w wyznaczajŃcych granicň zawňŨenia o szorstkiej 

powierzchni i wystajŃcych fragmentach a wszystkie skrajne i wystajŃce 

elementy wygrodzenia powinny byĺ oznaczone kontrastowo ï poprzez 

zastosowanie jednolitej Ũ·ğtej barwy lub czarno-Ũ·ğtych pas·w. 

kr·tkotrwağe 
prace budowlane 
 

dğugotrwağe 
prace budowlane 
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2. PrzejŜcia dla pieszych 

Wedğug przepis·w prawa przejŜcie dla pieszych oznacza powierzchniň 

jezdni, drogi dla rower·w lub torowiska przeznaczonŃ do przechodzenia 

przez pieszych, oznaczonŃ odpowiednimi znakami drogowymi23. 

PrzejŜcia dla pieszych sŃ szczeg·lnym rodzajem przestrzeni, w kt·rych 

krzyŨuje siň ruch pieszy i koğowy (samochodowy, nierzadko r·wnieŨ 

rowerowy) a niekiedy takŨe komunikacja szynowa. Z tego powodu 

szczeg·lnie istotne jest zapewnienie peğnego bezpieczeŒstwa i komfortu 

wszystkim uŨytkownikom a miejsca przeciňĺ tras pieszych z innymi 

ciŃgami ruchu powinny byĺ starannie przemyŜlane i zaprojektowane24. 

Lokalizacja i parametry przejŜcia dla pieszych wynikajŃ  

z koniecznoŜci zapewnienia25: 

Ǒ funkcjonalnoŜci ï przejŜcie powinno stanowiĺ kontynuacjň ciŃgu 

pieszego lub element ukğadu takich ciŃg·w, znajdujŃcy  

siň w obrňbie skrzyŨowania czy wňzğa komunikacyjnego  

lub teŨ niezaleŨnie od niego; 

Ǒ bezpieczeŒstwa ï przejŜcie musi zapewniaĺ odpowiednie warunki 

widocznoŜci pieszych; 

Ǒ komfortu ï przejŜcie powinno uğatwiaĺ przekroczenie jezdni 

wszystkim uŨytkownikom przestrzeni, niezaleŨnie od ich moŨliwoŜci 

i ograniczeŒ.  

Wyr·Ũnia siň: 

Ǒ bezkolizyjne przejŜcia dla pieszych ï nadziemne (tunele) i podziemne 

(kğadki); 

Ǒ przejŜcia dla pieszych w poziomie jezdni ï z sygnalizacjŃ ŜwietlnŃ  

lub bez sygnalizacji26. 

2.1. Bezkolizyjne przejŜcia dla pieszych (tunele i kğadki piesze) 

Bezkolizyjne przejŜcia dla pieszych naleŨy stosowaĺ gdy:  

Ǒ wynika to z naturalnego uksztağtowania terenu i uksztağtowania ciŃgu 

pieszego (np. gdy ciŃg pieszy przebiega nad drogŃ w wykopie), 

Ǒ ciŃg pieszy przecina ulicň, kt·ra prowadzi intensywny  

ruch samochodowy o prňdkoŜciach powyŨej 50 km/h, 

Ǒ ciŃg pieszy przecina waŨnŃ liniň kolejowŃ lub rzekň.  

                                                           
23 Prawo o ruchu drogowym, art. 2 
24 Standardy piesze, rozdz. 3.2.  
25 Standardy piesze, rozdz. 3.2.3.1. 
26 Warunki techniczne dla dr·g publicznych, Ä 127, pkt. 1 
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2. PrzejŜcia dla pieszych 

Minimalna, wymagana przepisami szerokoŜĺ bezkolizyjnego przejŜcia  

dla pieszych wynosi27:  

Ǒ 3,00 m ï w przypadku przejŜcia nadziemnego (kğadki) 

Ǒ 4,00 m ï w przypadku przejŜcia podziemnego (tunelu).  

Zar·wno tunele, jak i kğadki, znajdujŃce siň na terenie miasta, muszŃ byĺ 

dostňpne dla wszystkich uŨytkownik·w: konieczne jest zapewnienie 

ruchu pieszego bez koniecznoŜci zmian poziom·w lub, jeŜli  

to niemoŨliwe, moŨliwoŜci bezpiecznego i komfortowego pokonania 

r·Ũnic wysokoŜci, za pomocŃ pochylni, schod·w i dŦwig·w 

osobowych (ú 6. Pokonywanie r·Ũnic wysokoŜci w terenie).  

DojŜcie do bezkolizyjnego przejŜcia dla pieszych musi zostaĺ 

wyposaŨone w pochylniň, w sytuacji, gdy najbliŨsze przejŜcie dostňpne 

dla os·b z niepeğnosprawnoŜciŃ znajduje siň w odlegğoŜci przekraczajŃcej 

200 m28. Jednak w kaŨdym przypadku, jeŜli wystňpuje zmiana poziom·w, 

schodom powinna towarzyszyĺ pochylnia lub dŦwig osobowy. 

Nawierzchnia bezkolizyjnych przejŜĺ dla pieszych powinna byĺ gğadka  

i r·wna, bez ubytk·w i zmian poziom·w, oraz antypoŜlizgowa, r·wnieŨ  

w warunkach zawilgocenia. Wymagane jest teŨ, by tunele i kğadki byğy 

jasno oŜwietlone Ŝwiatğem niepowodujŃcym zjawiska olŜnienia ï powinny 

zostaĺ oŜwietlone dobrej jakoŜci, mocnym Ŝwiatğem polichromatycznym, 

o natňŨeniu co najmniej 50 luks·w.  

2.2. PrzejŜcia dla pieszych w poziomie jezdni 

SzerokoŜĺ przejŜcia dla pieszych wynika z natňŨenia ruchu pieszych  

i prňdkoŜci ruchu samochodowego oraz innych uwarunkowaŒ zwiŃzanych 

z organizacjŃ ruchu, ograniczeniami terenowymi oraz obowiŃzujŃcymi 

przepisami, przy czym nie powinna byĺ ona mniejsza niŨ 4,00 m29.  

W przypadku przejŜĺ dla pieszych wyznaczonych w poziomie jezdni, 

konieczne jest dŃŨenie do eliminacji r·Ũnic wysokoŜci pomiňdzy ciŃgiem 

dla pieszych (pasem ruchu pieszego) a przejŜciem przez jezdniň ï naleŨy 

unikaĺ prog·w, krawňŨnik·w i uskok·w. W miejscach, gdzie ruch 

pieszych jest traktowany priorytetowo i / lub dŃŨy siň do ograniczenia 

prňdkoŜci pojazd·w i poprawy bezpieczeŒstwa ruchu, zalecane jest 

organizowanie przejŜĺ dla pieszych w poziomie ciŃgu pieszego, co wiŃŨe 

siň z lokalnym podwyŨszeniem poziomu jezdni do wysokoŜci pasa ruchu 

pieszego i, najczňŜciej, zmianŃ nawierzchni jezdni (ú il. 15). Zaleca siň, 

by pğaszczyzna przejŜcia w tym przypadku byğa dostosowana  

do szerokoŜci chodnika, przy czym r·wnieŨ nie powinna byĺ ona mniejsza 

niŨ 4,00 m.  

                                                           
27 Warunki techniczne dla dr·g publicznych, Ä 127, ust. 12 
28 Warunki techniczne dla dr·g publicznych, Ä 127, ust. 13 
29 Warunki techniczne dla dr·g publicznych, Ä 127, ust. 8 
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Rekomendowane jest ograniczanie dğugoŜci przejŜĺ dla pieszych  

(im przejŜcie jest kr·tsze, tym mniejsze niebezpieczeŒstwo stanowi)  

oraz lokalizowanie ich pod kŃtem prostym w stosunku do chodnika,  

do kt·rego prowadzŃ (co znaczŃco uğatwia orientacjň osobom  

z niepeğnosprawnoŜciŃ wzroku).  

Konieczne jest, by przed wejŜciem na przejŜcie piesi byli zawsze 

ostrzegani o przekraczaniu granicy pomiňdzy strefŃ bezpiecznŃ (chodnik) 

i niebezpiecznŃ (jezdnia), a w rejonie szk·ğ, miejscach wystňpowania 

wypadk·w itp. piesi powinni byĺ zabezpieczeni przed nieostroŨnym 

wejŜciem na jezdniň. NaleŨy r·wnieŨ zapewniĺ przestrzeŒ oczekiwania  

o odpowiednich parametrach wymiarowych ï szczeg·lnie istotna jest  

jej szerokoŜĺ, kt·rŃ naleŨy dostosowaĺ do natňŨenia ruchu i potrzeb 

wszystkich grup uŨytkownik·w ï dotyczy to zar·wno strefy zejŜcia  

z chodnika, jak i azylu na przejŜciu dla pieszych.  

Na granicy chodnika i jezdni ï na cağej szerokoŜci przejŜcia  

dla pieszych ï powinno siň zastosowaĺ pas faktury ostrzegawczej 

o szerokoŜci 0,60-0,80 m, umieszczony w odlegğoŜci co najmniej 

0,30 m przed granicŃ jezdni. W przypadku wystňpowania innych 

element·w (np. odwodnieniowych) moŨe byĺ on odsuniňty dalej 

od przejŜcia dla pieszych, jednak nie moŨe znajdowaĺ siň bliŨej. 

JeŜli do przejŜcia doprowadza pas faktury prowadzŃcej,  

musi siň on ğŃczyĺ z pasem faktury ostrzegawczej, znajdujŃcej  

siň przed przejŜciem.  

Zaleca siň ograniczanie lokalizowania na przejŜciu sğupk·w blokujŃcych, 

poniewaŨ mogŃ one dezorientowaĺ osoby z niepeğnosprawnoŜciŃ wzroku 

i utrudniaĺ im poruszanie siň w obrňbie przejŜcia dla pieszych.  

Konieczne jest r·wnieŨ zapewnienie odpowiedniego oŜwietlenia przejŜcia 

dla pieszych ï zgodnego z normŃ PN-EN 13201:2007. OŜwietlenie  

nie moŨe powodowaĺ Ũadnego dyskomfortu, szczeg·lnie ï oŜlepiaĺ  

lub powodowaĺ zjawiska olŜnienia ï zar·wno pieszych, jak i kierowc·w30.  

 

W przypadku duŨej r·Ũnicy wysokoŜci pomiňdzy ciŃgiem pieszym  

i jezdniŃ wymagane jest stosowanie ramp krawňŨnikowych. Minimalna 

wymagana szerokoŜĺ rampy krawňŨnikowej wynosi 1,00 m, maksymalna 

dopuszczalna r·Ũnica wysokoŜci pomiňdzy brzegiem rampy a poziomem 

jezdni moŨe wynosiĺ 20 mm, przy czym w takim przypadku krawňdŦ 

                                                           
30 Standardy piesze, rozdz. 3.2.2.2 
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2. PrzejŜcia dla pieszych 

il. 12.  

il. 13.  

il. 14.  

rampy naleŨy zaokrŃgliĺ lub sfazowaĺ (ú il. 12). Nachylenie rampy 

krawňŨnikowej nie powinno przekraczaĺ 5%. 

 

W przypadku, gdy z boku rampy krawňŨnikowej znajduje siň chodnik, 

naleŨy zabezpieczyĺ go bocznym nachyleniem rampy krawňŨnikowej, 

nieprzekraczajŃcym 10%.  

 

Rampa krawňŨnikowa na cağej swojej szerokoŜci powinna zostaĺ 

oznaczona dotykowo fakturŃ ostrzegawczŃ (ú il. 13).   

PrzejŜcia dla pieszych z azylem zalecane sŃ na jednojezdniowych, 

dwukierunkowych ulicach podstawowego ukğadu komunikacyjnego  

ï jako forma podstawowa dla wyznaczanych przejŜĺ (jeŨeli istnieje 

moŨliwoŜĺ wyksztağcenia normatywnego azylu)31.  

Konieczne jest, aby wyspy azylu byğy usytuowane po obu stronach 

przejŜcia przez jezdniň, trwale zabezpieczajŃc pieszych przed 

najechaniem przez pojazdy. Azyl powinien zapewniaĺ dostatecznŃ 

powierzchniň dla wszystkich pieszych oczekujŃcych na wejŜcie  

na jezdniň. Minimalna szerokoŜĺ azylu wynosi 2,00 m32, szerokoŜĺ 

                                                           
31 Standardy piesze, rozdz. 3.2.1.3. 
32 Warunki techniczne dla dr·g publicznych, Ä 127, ust. 9 
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Wrocğawskie standardy dostňpnoŜci przestrzeni miejskich 
 

przejŜcia dla pieszych w obrňbie azylu nie powinna byĺ mniejsza  

niŨ 2,50 m a dğugoŜĺ wyspy ï nie mniejsza niŨ 1,50 m.  

Wyspy azylu powinny byĺ wyznaczone za pomocŃ krawňŨnik·w, 

wyodrňbnionym ponad powierzchniň jezdni na wysokoŜĺ 0,10-0,16 m. 

Strefa wejŜcia na jezdniň powinna zostaĺ wyraŦnie zaznaczona:  

w nawierzchni azylu powinny znaleŦĺ siň pasy ostrzegawcze  

ï z obu jego stron.  

Zaleca siň wykonywanie nawierzchni azylu z materiağu o innych  

niŨ nawierzchnia jezdni wğaŜciwoŜciach kolorystycznych i fakturowych.  

W przypadku duŨych przejŜĺ dla pieszych, w obrňbie azylu rekomenduje 

siň instalowanie porňczy, umoŨliwiajŃcych przytrzymanie  

siň i odpoczynek. WaŨne jednak, by porňcze nie ograniczağy widocznoŜci 

ï ich dopuszczalna wysokoŜĺ to maksymalnie 0,90 m. 

 

Wyniesione przejŜcia dla pieszych stanowiŃ najwygodniejszy  

ï z punktu widzenia os·b o ograniczonej mobilnoŜci ï spos·b 

ksztağtowania miejsc kolizji ruchu pieszego i samochodowego. 

Zalecane sŃ przy przebudowie lub projektowaniu nowych ukğad·w 

drogowych, na przejŜciach przez wloty ulic podporzŃdkowanych oraz przy 

obiektach szczeg·lnych, w przypadku, gdy natňŨenie ruchu koğowego 

pozwala na stosowanie fizycznych element·w uspokojenia ruchu33. 

PrzejŜcia tego rodzaju lokalizowane sŃ na pğaskim wyniesieniu  

lub na wyniesionej tarczy skrzyŨowania, co pozwala na zachowanie 

ciŃgğoŜci chodnika i jednakowej wysokoŜci przy przekraczaniu jezdni34.  

Z uwagi na brak r·Ũnic poziom·w pomiňdzy chodnikiem a jezdniŃ 

                                                           
33 Standardy piesze, rozdz. 3.2.1.3. 
34 Standardy piesze, rozdz. 3.2.1.3. 
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2. PrzejŜcia dla pieszych 

konieczne jest wyposaŨenie tego rodzaju przejŜĺ dla pieszych  

w fakturowy system prowadzŃcy: pas faktury ostrzegawczej o szerokoŜci 

0,60-0,80 m, umieszczony w odlegğoŜci co najmniej 0,30 m przed granicŃ 

jezdni. JeŜli do przejŜcia doprowadza pas faktury prowadzŃcej,  

musi siň on ğŃczyĺ z pasem faktury ostrzegawczej, znajdujŃcej  

siň przed przejŜciem (ú il. 15).  

2.3. Miejsca kolizji ruchu pieszego i rowerowego 

Zaleca siň, aby ciŃgi piesze i ciŃgi rowerowe posiadağy nawierzchnie  

o r·Ũnych fakturach i kolorystyce. Zastosowanie takich samych 

nawierzchni dopuszczalne jest jedynie przy zastosowaniu separator·w 

ruchu (ú il. 16) lub pas·w rozdzielajŃcych ruch pieszy i rowerowy  

(ú il. 17 ï separator betonowy lub z kostki, ú il. 18 ï pas zieleni jako 

separator). Separatory ŜcieŨek rowerowych powinny byĺ skontrastowane 

kolorystycznie w stosunku do nawierzchni sŃsiadujŃcych. W miarň 

moŨliwoŜci zaleca siň rozdzielenie dr·g rowerowych i ciŃg·w pieszych  

za pomocŃ pas·w buforowych35. 

 

Miejsca przeciňcia ciŃg·w pieszych z drogami rowerowymi powinny byĺ 

organizowane na tym samym poziomie ï bez zmian wysokoŜci, prog·w  

i pochylni, przy zağoŨeniu pierwszeŒstwa ruchu pieszego nad rowerowym. 

                                                           
35 Standardy dostňpnoŜci dla miasta Gdyni, s. 4/1 

il. 16.  

il. 17.  

il. 18.  












































































































































































